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TI - Rotary catch lock with motorized opening, especially for vehicle boot lid, 
has worm wheel that contacts stop in form of force storage device in at 
least one of two end positions 

AB - DE19913666 NOVELTY - The lock has a blocking pawl (12) that locks the 

rotary catch (6) in a locking position and that can be moved to a release 
position by a worm wheel (16) that is rotated into the release position 
by a worm (27) driven by the motor against spring force and is returned 
by the spring force. The worm wheel contacts a stop (K1,K2) in the form 
of a force storage device in at least one of two end positions. 

- USE - Especially for a motor vehicle boot lid. 

- ADVANTAGE - The lock's motor drive is made more effective in a simple 
manner. / 

-. DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a schematic sectional 
representation of rotary catch lock in the locked position 

- blocking pawl 12 

- rotary catch 6 

- worm wheel 16 

- worm 27 

- stops K1,K2 
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(S) Motorisch offenbarer DrehfallenverschluR, insbesondere fiir Heckklappen von Kraftfahrzeugen 

© Die Erfindung betrifft einen motorisch offenbaren 
Drehfallenverschluss (1), insbesondere fur Heckklappen 
von Kraftfahrzeugen, mit einer die Drehfalle (6) in einer 
Verriegelungsstellung blockierenden Sperrklinke (12), 
welche schneckenradgesteuert in die Freigabestellung 
bringbar ist, wobei das Schneckenrad (16) von der moto- 
risch angetriebenen Schnecke (27) gegen die Kraft einer 
Ruckstellfeder (25) in die der Freigabestellung entspre- 
chende Stellung drehbar und durch die Kraft der dabei 
gespannten Feder (25) wieder ruckdrehbar ist. Um den 
Drehfallenverschluss hinsichtlich seines Antriebes in ein- 
facher Weise wirksamer auszugestalten, schlagt die Erfin- 
dung vor, dass das Schneckenrad (16) in mindestens ei- 
ner der beiden Endstellungen gegen einen als Kraftspei- 
cher (K1, K2) ausgebildeten Anschlag tritt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen motorisch offenbaren Dreh- 
fallenverschluB, insbesondere ftir Heckklappen von Kraft- 
fahrzeugen, mit einer die Drehfalle in einer Verriegelungs- 5 
stellung blockierenden Sperrklinke, welche schneckenrad- 
gesteuert in die Freigabestellung bringbar ist, wobei das 
Schneckenrad- von der motorisch angetriebenen Schnecke 
gegen die Kraft einer Ruckstellfeder in die der Freigabestel- 
lung entsprechende Stellung drehbar und duxch die Kraft der 10 
dabei gespannten Feder wieder riickdrehbar ist. 

Ein DrehfallenverschluB der in Rede stehenden Art ist be- 
kannt aus der DE 39 32 268 CI, wobei die Motorwelle ei- 
nen Schneckentrieb antreibt, welcher auBerhalb der Selbst- 
hemmung liegt, so daS sich der Motor bei der durch die 15 
Kraft der zuvor gespannten Feder bei der Riickverlagerung 
des Schneckenrades mitdrehen kann. 

Dem Gegenstand der Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, einen gattungsgemaBen DrehfallenverschluB hin- 
sichtlich seines Antriebes in einfacher Weise wirksamer 20 
auszugestalten. 

Diese Aufgabe ist zunachst und im wesentiichen bei ei- 
nem DrehfallenverschluB mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1 geldst, wobei darauf abgestellt ist, daB das 
Schneckenrad in mindestens einer der beiden Endstellungen 25 
gegen einen als Kraftspeicher ausgebildeten Anschlag tritt. 

Zufoige derartiger Ausgestaltung ist ein Drehfallenver- 
schluB der vorgenannten Art von steuerungstechnisch giin- 
stigern Aufbau angegeben. Mindestens eine der beiden End- 
stellungen des Schneckenrades ist durch einen als Kraftspei- 30 
cher gestalteten Anschlag begrenzt Das bedeutet, daB in der 
Endphase der Schneckenraddrehung der betreffende Kraft- 
speicher aufgeladen wird, welcher dann die entsprechende 
Anlaufdrehung des Schneckenrades in die andere Richtung 
unterstiitzt. Der an sich bewahrte, grundsatzliche Aufbau ei- 35 
nes Drehfallenverschlusses braucht nicht abgeandert zu 
werden. AuBerdem konnen die Kraftspeicher in ihrem Auf- 
bau einfach gehalten sein und lassen eine kostensparende 
FerUgung des Drehfallenverschlusses zu. Im Detail ist der 
Antrieb so aufgebaut, daB der in Verriegelungsstellung in 40 
Wirkung tretende Kraftspeicher durch den Drehimpuls des 
sich durch Federkraft zuruckdrehenden Antriebsgetriebes 
aufgeladen wird und zufoige der Getriebereibung in der La- 
destellung gehalten bieibt. Zusatzliche Mittel zur Fixierung 
des Schneckenrades in der Ladestellung des betreffenden 45 
Kraftspeichers entfallen demgemaB. Erhalt der dem An- 
triebsgetriebe zugeordnete Elektromotor einen Schaltimpuls 
zum Offnen der Heckklappe, beispielsweise durch Schalter- 
betatigung oder Schlusseldrehung, so wirkt der aufgeiadene 
Kraftspeicher als Anfangs-Drehhilfe, was stets zu einem si- 50 
cheren Auslosen der Sperrklinke ftihrt. Aufgrund dieser An- 
fangs-Drehhilfe ist es unter Umstanden sogar moglich, ei- 
nen schwacher dimensionierten Elektromotor einzusetzen. 
ErfindungsgemaB ist sodann vorgesehen, daB der in der 
Freigabestellung in Wirkung tretende Kraftspeicher durch 55 
den Drehimpuls des durch Motorantrieb drehenden An- 
triebsgetriebes aufgeladen wird und, die Kraft derRuckstell- 
feder unterstutzend, das Getriebe in Gegenrichtung stoBt. 
Das bedeutet, daB nach Aufladen dieses Kraftspeichers die 
Riickdrchkraft die Summe der Kraft des Kraftspeichers und 60 
der Ruckstellfeder ist. Herstellungstechnisch vorteilhaft ist 
es, daB die Kraftspeicher Elasukelemente insbesondere in 
Form von Druckfedern ausbilden. Hervorzuheben ist so- 
dann, daB die Kraftspeicher gehausefest angeordnet sind 
und mit an die Verzahnung des Schneckenrades angrenzen- 65 
den Radialschultem zusarnmenwirken. Es lassen sich auf 
diese Weise giinstige Hebelverhaltnisse schaffen, die sich 
optimal auf das Aufladen der Kraftspeicher auswirken. Urn 
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die Sperrklinke kontinuierlich in ihre Freigabestellung brin- 
gen zu konnen, besitzt das Schneckenrad cine von cinem 
Steuernocken ausgebildete Kurve. Das bedeutet, daB die 
Auslosekraft nicht schlagartig eintritt, sondern kontinuier- 
lich aufgebracht wird. SchlieBlich ist noch hervorzuheben, 
daB die Ruckstellfeder des Schneckenrades eine Drehfeder 
ist, Der eine Schenkel dieser Drehfeder greift an dem 
Schneckenrad an und der andere stiitzt sich an dem Drehfal- 
lenverschiuBgehause ab. 

Nachstehend wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
anhand der Zeichnungen erlautert Es zeigt: 

Fig. 1 eine Ansicht eines erfindungsgemaB gestalteten 
Drehfallenverschlusses in seiner Verriegelungsstellung, 

Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung, jedoch 
bei vom Antriebsgetriebe in die Freigabestellung gebrachter 
Sperrklinke und dabei aufgeladenem einen Kraftspeicher 
und 

Fig. 3 die Folgedarstellung der Fig. 2, wobei das karosse- 
rieseitige GegenschlieBteil auBcr Wirkung mit der Drehfalle 
getreten ist und wobei die Ruckdrehung des Schneckenrades 
stattgefunden hat unter Aufladen des anderen Kraftspei- 
chers. 

Mit der Ziffer 1 ist als Ganzes ein DrehfallenverschluB 
bezeichnet, Vornehrnlich wird dieser an einer nicht veran- 
schaulichten Heckklappe eines Kraftfahrzeuges in geeigne- 
ter Weise festgelegt. Mit dem DrehfallenverschluB 1 wirkt 
ein karosserieseitiges' GegenschlieBteil 2 zusammen. 

Im einzelnen besitzt der DrehfallenverschluB 1 ein Ver- 
schluBgehause 3, Dieses ist mit einem randseitig offenen 
Schlitz 4 ausgestattet, welcher den Eintritt des Gegen- 
schlieBteils 2 ermoglicht. An der einen Seite des randseitig 
ofFenen Schlitzes 4 lagert das Verschlufigehause 3 um einen 
ihm fest zugeordneten Lagerzapfen 5 eine Drehfalle 6. Die- 
selbe ist als Gabelfalle gestaltet und bildet ein Gabelmaul 7 
zum Einfangen des GegenschlieBteils 2 aus. Beiderseits des 
Gabelmauls 7 formt die Drehfalle 6 Gabelschenkel 8, 9 der- 
art, daB der Gabelschenkel 9 langer ausgestaltet ist als der 
Gabelschenkel 8. In dem Gabelschenkel 9 ist eine Rastni- 
sche 10 ausgespart, welche mit dem Rastzahn 11 einer ein- 
armig gestalteten Sperrklinke 12 zusammenwirkt. Der 
Achszapfen 13 ftir die Sperrklinke 12 befindet sich auf der 
dem Lagerzapfen 5 gegen iiberliegenden Seite des Schlitzes 
4 des VerschluBgehauses 3, und zwar gemaB den Darstellun- 
gen im unteren Bereich des VerschluBgehauses. Eine mit ih- 
rem einen Ende an der Drehfalle 6 und mit ihrem anderen 
Ende an der Sperrklinke 12 festgelegte Zugfeder 14 belastet 
die Drehfalle 6 in Uhrzeigerrichtung und die Sperrklinke 12 
entgegen Uhrzeigerrichtung, so daB die Sperrklinke 12 das 
Bestreben hat, sich in Richtung der Drehfalle 6 zu verlagern. 

Oberhalb des Schlitzes 4 lagert das VerschluBgehause 3 
um einen Stehzapfen 15 ein etwa halbkreisformiges Schnek- 
kenrad 16. Aufgrund dieser Ausgestaltung werden zwei mit 
einer nicht veranschaulichten Schragverzahnung des 
Schneckenrades 16 angrenzende Radialschultem 17, 18 ge- 
bildet. Das Schneckenrad 16 ist ferner Trager eines gleich- 
achsig angeordneten Steuemockens 19, welcher nahe der 
Radialschulter 17 eine sich etwa iiber einen Viertelkreis er- 
streckende Kurve 20 ausbildct. Der Steuernocken 19 bzw. 
die Kurve 20 wirkt zusammen mit dem freien Endabschnitt 
21 der Sperrklinke 12. Die dem Steuernocken 19 zugekehrte 
Schmalflanke des Endabschnittes 21 besitzt zwei im stump- 
fen Winkel zueinander angeordnete Dachflachen 22, 23, 
welch letztere mit der Kurve 20 des Steuemockens 19 zu- 
sammenwirkt. Der Scheitel dieser Dachflachen 22, 23 er- 
streckt sich etwa auf Hone des Stehzapfens 15. 

Der fest mit dem Schneckenrad 16 verbundene Steuer- 
nocken 19 ist Trager eines Zapfenvorsprunges 24, an wel- 
che m sich der eine Schenkel 25' einer konzentrisch zum 
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Stehzapfen 15 angeordneten Drehfeder 25 abstiitzt. Diese 
stcUt eine auf das Schneckenrad 16 einwirkcnde Riickstcll- 
feder dar, wobei der andere Federschenkel 25 " Abstutzung 
an einem gehauseseitigen Zapfen 26 findet 

Mil dem Schneckenrad 16 kammt eine Schnecke 27. De- 5 
ren Steigung ist so ausgelegt, daB ein auBerhalb der Seibst- 
hemmung liegender Schneckenzahneingriff vorliegL Die 
Schnecke 27 ihrerseits sitzt auf der Antriebswelle 32 eines 
elektromotorischen Getriebes 33. Letzteres erhalt beispiels- 
weise seinen Einschaltimpuls iiber einen Schaltknopf oder 10 
durch Schlusselbetadgung eines der Heckklappe zugeordne- 
ten SchlieBzylinders. Dieses ist jedoch Stand derTechnik, so 
daB darauf nicht naher eihgegangen wind. 

Mit den beiden Radialschultem 17, 18 wirken als An- 
schlage ausgebildete Kraftspeicher Kl und K2 zusammen. 15 
Diese Kraftspeicher sind in Form von Elastikelementen ge- 
staltet. Beim Ausfuhrungsbeispiel sind sie als Druckfedem 
28, 29 gestaltet, deren eine Enden sich am VerschluBge- 
hause 3 abstiitzen und deren andere Enden Rollkorper 30 
bzw. 31 tragen, welche ihrerseits unmittelbar mit den Ra- 20 
dialschultem 17, 18 zusammen wirken. 

Es stellt sich folgende Wirkungsweise ein: 
In der in Fig. 1 veranschaulichten Verriegeiungsstellung tritt 
die Sperrklinke 12 mit ihrem Rastzahn 11 in die Rastnische 
10 der Drehfalle 6 ein und blockiert diese gegen Riickdre- 25 
hung, so daB das von der Drehfalle 6 eingefangene Gegen- 
schlieBteil 2 gesichert ist. Die Heckklappe laBt sich somit 
nicht ofFnen. Ferner beaufschlagt in dieser Position die Ra- 
dialschulter 17 des Schneckenrades 16 den Kraftspeicher 
Kl. Aufgrund der Getriebereibung bieibt der Kraftspeicher 30 
Kl in der Lades tellung gehalten. 

Das Offnen der mit dem DrehfallenverschluB 1 ausgestat- 
tenten Heckklappe bedarf nun einer Initiierung des Motor- 
getriebes 33. Hierbei wird das mit der Schnecke 27 kam- 
mende Schneckenrad 16 in Pfeilrichtung x mitgenommen. 35 
Der Anlauf des Antriebsgetriebes 33 und damit des Schnek- 
kenrades 16 wird durch den Kraftspeicher Kl unterstutzt. 
Synchron mil der Drehung des Schneckenrades 16 bewegt 
sich der Steuernocken 19, welcher mit seiner Kurve 20 kon- 
tinuierlich die Dachflache 23 der Sperrklinke 12 beauf- 40 
schlagt und diese in ihre Freigabes tellung bewegt, verglei- 
che Fig. 2. In der Endphase der Drehung des Schneckenra- 
des 16 beaufschlagt deren Radialschulter 18 den einen An- 
schlag bildenden Kraftspeicher K2 und ladt diesen auf. Es 
kann nun die Heckklappe in die in Fig. 3 veranschaulichte 45 
Offnungsstellung bewegt werden, wahrend die zuvor ge- 
spannte Rucks tellfeder 25, unterstutzt in der Anfangsphase 
durch den aufgeladenen Kraftspeicher K2, den Steuernok- 
ken 19 und damit das Schneckenrad 16 zuruckdreht. Auf- 
grund des auBerhalb der Seibsthemmung liegenden Schnek- 50 
kenzahneingrifFes kann sich die Motorwelle 32 mitdrehen. 
Den Anschlag fur diese Riickdrehung bildet dabei der Kraft- 
speicher Kl, welcher dabei aufgeladen wird und, wie bereits 
ausgefuhn wurde, aufgrund der Getriebereibung in der La- 
destellung gehalten bieibt. Es kann nun beim SchlieBen der 55 
Heckklappe durch das GegenschlieBteil 2 die Drehfalle 6 in 
ihre Blockierstellung zur Sperrklinke 12 gebracht werden. 

Ein gehauseseitiger Anschlag 34 wirkt mit Gegenanschla- 
gen 35, 36 der Drehfalle 6 zusammen. Der Drehwinkel zwi- 
schen diesen beiden Gegenanschlagen 35, 36 entspricht dem 60 
Drehwinkel, den die Drehfalle von ihrer OfTen- in die Ver- 
riegeiungsstellung zuriicklegt. 

A He offenbarten Merkmale sind erfindungswesendich. In 
die Offenbarung der Anmeldung wird auch der Offenba- 
rungsinhalt der zugehorigen Priori tatsunterlagen (Abschrift 65 
der Voranmeldung) vollinhaltlich mit einbezogen, auch zu 
dem Zweck, Merkmale dieser Unterlagen in Anspriiche vor- 
liegender Anmeldung mit aufzunehmen. 


Patentanspriiche 

1. Motorisch <5ffenbarer DrehfallenverschluB (1) ins- 
besondere fur Heckklappen von Kraftfahrzeugen, mit 
einer die Drehfalle (6) in einer Verriegeiungsstellung 
blockierenden Sperrklinke (12), welche schneckenrad- 
gesteuert in die Freigabestellung bringbar ist, wobei 
das Schneckenrad (16) von der motorisch angetriebe- 
nen Schnecke (27) gegen die Kraft einer Ruckstellfeder 
(25) in die der Freigabestellung entsprechende Steilung 
drehbar und durch die Kraft der dabei gespannten Fe- 
der (25) wieder riickdrehbar ist, da durch gekenn- 
zeichnet, daB das Schneckenrad (16) in mindestens ei- 
ner der beiden Endstellungen gegen einen als Kraft- 
speicher (Kl, K2) ausgebildeten Anschlag u-itt. 

2. DrehfallenverschluB nach einem oder mehreren der 
vorfaergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB der in der Verriegeiungs- 
stellung in Wirkung tretende Kraftspeicher (Kl) durch 
den Drehimpuls des sich durch Federkraft zuriickdre- 
henden Antriebsgetriebes (16, 27) aufgeladen wird und 
zufolge der Getriebereibung in der Ladestellung gehal- 
ten bieibt 

3. DrehfallenverschluB nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB der in der Freigabestel- 
lung in Wirkung tretende Kraftspeicher (K2) durch den 
Drehimpuls des durch Motorantrieb drehenden An- 
triebsgetriebes (16, 27) aufgeladen wird und, die Kraft 
der Ruckstellfeder (25) unterstiitzend, das Getriebe 
(16, 27) in Gegenrichtung stoBL 

4. DrehfallenverschluB nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kraftspeicher (Kl, 
K2) Elastikelemente insbesondere in Form von Druck- 
fedem (28, 29) ausbilden. 

5. DrehfallenverschluB nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kraftspeicher (Kl, 
K2) gehausefest angeordnet sind und mit an die Ver- 
zahnung des Schneckenrades (16) angrenzenden Ra- 
dialschultem (17, 18) zusammen wirken. 

6. DrehfallenverschluB nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Schneckenrad (16) 
eine von einem Steuernocken (19) ausgebildete Kurve 
(20) besitzt. 

7. DrehfallenverschluB nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere danach, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ruckstellfeder (25) 
des Schneckenrades (16) eine Drehfeder ist. 
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